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Kan het, mag het, moet het?
Niet elke innovatie is gewenst

 

Lieske van Wifferen, Ellen Lakens-van Veldhoven, Marith Dieker en Theo Theunissen leiden
toekomstige professionals op die zijn gespecialiseerd in respectievelijk rechten, autotechniek en
informatica. Zij zien dat die jonge professionals vraagstukken vooral vanuit hun eigen
vakgebied aanpakken. Tot een breed gedragen oplossing komt het dan niet altijd.
Multidisciplinaire samenwerking in de opleiding van jonge professionals kan daar verbetering
in brengen.

‘Vooruitgang’ begint vaak met nieuwe kennis, ervaringen en uitvindingen van wetenschappers en ingenieurs. De

vraag waarom zij vooruitgang boeken, beantwoorden zij vaak met: omdat het kan! Ook studenten van onze

technische opleidingen leren oplossingen te vinden door (nieuwe) dingen te maken, door te onderzoeken wat

kán en dragen op die manier - als jonge ingenieurs - bij aan ontwikkelingen binnen onze maatschappij. 

Het recht is voor veel ingenieurs vreemd. Zij gaan ervan uit dat alles is toegestaan, tenzij het expliciet verboden

is. Juist deze mindset zorgt voor innovatie. Helaas lopen de juridische kaders vaak achter op de ontwikkelingen.

Het is voor juristen immers moeilijk wetgeving te maken voor innovaties die er nog niet zijn. Daardoor wordt

wetgeving vaak pas opgesteld nadat innovaties worden toegepast.[1] Maar zelfs als een innovatie past binnen

de juridische kaders, is de vraag of een innovatie ook maatschappelijk gewenst is. In dit artikel pleiten wij ervoor

om al in de opleiding van jonge IT-professionals aandacht te besteden aan de consequenties van hun
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oplossingen en innovaties, om ook de ethische vraag te stellen over de wenselijkheid van hun ideeën. Dit

denkproces kan goed worden aangejaagd door drie ogenschijnlijk simpele vragen over de innovatie te stellen:

kan het, mag het, en zo ja, moet het dan ook? Wij exploreren deze vragen met de zelfrijdende auto als casus.

Kan het?

Moderne auto’s zijn steeds meer uitgerust met technologieën die de bestuurder moeten ondersteunen. Deze

ADAS (Advanced Driver Assistance Systems, of ‘rijhulpsystemen’) worden gezien als opmaat naar een volledig

zelfrijdende auto.[2] In deze technologieën wordt �ink geïnvesteerd, omdat men ervan uitgaat dat volledig

autonoom verkeer leidt tot verhoogde verkeersveiligheid, minder (dodelijke) verkeersongevallen, lagere CO2-

uitstoot, ef�ciënter gebruik van infrastructuur, een verschuiving naar andere maak- en beheersprocessen en

lagere kosten[3].

Inmiddels is het technisch mogelijk dat bepaalde voertuigen een aantal acties zelfstandig uitvoeren. Een

voorbeeld dat dit niet altijd goed gaat, is de “Uber crash” in Arizona in 2018, waarbij een zelfsturende auto van

Uber ’s avonds inreed op een voetganger.[4] De bestuurder van het voertuig lette niet goed op, waardoor hij

niet tijdig kon ingrijpen. Hoewel het functioneren van deze voertuigen op dit moment nog niet optimaal is, is het

duidelijk dat de basistechniek voor zelfrijdende auto’s bestaat en zich blijvend ontwikkelt. Daarom concluderen

wij: zelfrijdende auto's in de nabije toekomst, het kan.

Mag het?

We hebben dus vastgesteld dat auto’s steeds zelfstandiger kunnen rijden. Dit roept bij juristen direct vragen op,

zoals: Is er nog sprake van een ‘bestuurder’ op het moment dat de auto al het werk doet? En mag je met deze

zelfrijdende auto’s op de openbare weg rijden?

De Wegenverkeerswet 1994 bepaalt in artikel 1 dat de bestuurder van een motorvoertuig degene is die het

voertuig bestuurt. Die de�nitie biedt weinig houvast in het geval van (deels) autonome auto's. Inmiddels is de

de�nitie nader ingevuld door de rechtspraak. De Hoge Raad oordeelde dat als bestuurder in elk geval kan

Californië: Musk overdrijft zelfrijdend vermogen Tesla's

Menselijke analyse spraakassistenten is juridisch én ethisch wespennest

1

Kwantumcomputing heeft juridisch kader nodig
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worden aangemerkt ‘degene die de bedieningsorganen van een motorrijtuig hanteert en door middel daarvan

de voortbeweging en rijrichting van het motorrijtuig beïnvloedt’.[5] In de afgelopen jaren is in de rechtspraak

regelmatig de vraag aan de orde gekomen of de persoon die op de bestuurdersplaats zit van een auto die rijdt

met de ‘auto-pilot’-functie bestuurder is. Het Gerechtshof Arnhem-Leeuwarden stelt dat dat het geval is; degene

die op de bestuurdersplaats zit, is verantwoordelijk voor de bediening van de bedieningssystemen van het

voertuig (inclusief de auto-pilot-functie) en is daarmee de ‘bestuurder’.[6]

Om op de openbare weg te mogen rijden, is een typegoedkeuring van de Dienst Wegverkeer (RDW) nodig.

Hoewel het mogelijk is dat een goedgekeurde auto is voorzien van allerlei technologieën - waaronder de

mogelijkheid om (geheel of gedeeltelijk) autonoom te rijden – vereist de wet dat de auto op de openbare weg

daadwerkelijk door een persoon wordt bestuurd. Wel is het onder strenge voorwaarden mogelijk in het kader

van een experiment auto's zonder bestuurder op de openbare weg toe te laten. Een vergunning voor een

dergelijk experiment wordt in elk geval geweigerd als de verkeerveiligheid in gevaar komt of als het niet

(voldoende) bijdraagt aan innovatie op het gebied van verkeersveiligheid, duurzaamheid of doorstroming van

het verkeer (art. 149aa van de Wegenverkeerswet 1994).  

Het antwoord op de vraag of zelfrijdende auto’s in Nederland op de openbare weg mogen rijden, is,

weliswaar onder strikte voorwaarden dus ‘ja’. De volgende vraag is onder welke voorwaarden het ook wenselijk

is dat dit in alle gevallen gebeurt.  

Moeten we het willen?

Na de door technologie ingegeven vraag naar de mogelijkheid om systemen tot ontwikkeling te brengen (‘kan

het?’) en de juridische vraag hoe om te gaan met die nieuwe mogelijkheden (‘mag het?’), is er de ethische vraag

of deze nieuwe mogelijkheden wenselijk zijn en daarom nagestreefd moeten worden. In de ethiek bestaan

verschillende denkrichtingen om die wenselijkheid te beoordelen. Wij bespreken er hier vier, die we inzichtelijk

maken in Tabel 1. Aan de ene kant staan twee �loso�sche startpunten: teleologie en deontologie. Teleologie

gaat over het begrip (logos) van het doel (telos) dat je wil bereiken. Deontologie gaat over begrip van de plicht
(deon). Aan de andere kant staan individu en gemeenschap centraal, waarbij gekeken wordt naar het handelen

van deze twee partijen.

De combinatie van deze twee assen leidt tot vier kenmerkende �loso�sche stromingen: utilitarisme,

contractualisme, plichtethiek en deugdethiek. Ze laten elk één aspect zien van wat bij een ethische beoordeling

aan de orde moet komen en zijn in dit artikel dus vereenvoudigd om ze hanteerbaar te maken. Per stroming zijn

in Tabel 1 achtereenvolgens weergegeven:[7]

1) de leidende vraag,

2) het leidende principe,

3) de focus,

4) de theoretische en handelingsaspecten en

5) een voorbeeld toegepast op de zelfrijdende auto
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Figuur 1: Ethische stromingen.

Het antwoord op vraag of we de innovatie (kan het?) die past binnen onze wettelijke kaders (mag het?) ook

moeten willen verschilt per stroming. Dat komt doordat alle stromingen een eigen belang vooropstellen. Het

volgen van één enkele stroming bij het gebruik van zelfrijdende auto's leidt daardoor tot ongebalanceerde

uitkomsten. Het is belangrijk om vanuit meerdere ethische perspectieven naar innovaties te kijken om de meest

relevante belangen te kunnen meewegen. Dat betekent niet dat deze ethische re�ectie altijd leidt tot een

eenduidig antwoord op de vraag of het goed is om te doen wat kan en mag. Door meerdere disciplines te

betrekken, die meerdere belangen vertegenwoordigen, kan echter een meer gedegen afweging van die

belangen worden gemaakt en kan beter antwoord worden gegeven op de vraag: moeten we de innovatie ook

willen?

Conclusie
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Lees meer over: juridische aspecten, zelfrijdende auto, informatica-onderwijs

Het nadenken over de wenselijkheid van innovaties met behulp van ethische stromingen is voor veel mensen

ingewikkeld en abstract. In deze bijdrage hebben wij ervoor gepleit dit toch te doen, ieder vanuit zijn eigen

expertise. Wie de belangen in een bepaalde situaties het beste kunnen overzien en afwegen, verschilt per

innovatie. Daarom moet per innovatie worden bepaald wie aanschuift aan de gesprekstafel om naast de

praktische vragen (‘kan het?’ en ‘mag het?’) ook de ethische vragen (‘moet het?’) te beantwoorden. Het is

belangrijk daarbij voor ogen te houden dat ‘nee’ ook een passend antwoord op deze laatste vraag kan zijn.

Hierbij bestaat natuurlijk wel de kans dat, voor bepaalde stakeholders, het uiteindelijke resultaat suboptimaal is.

Maar door innovaties op deze manier te ontwikkelen, worden gegarandeerd verschillende invalshoeken belicht

en ontstaat een breed gedragen, weloverwogen oplossing.
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8 essentiële trends in AI en analytics

DXC TECHNOLOGY SERVICENOW PRACTICE
1 Het is belangrijk om samenwerking tussen IT-teams te bevorderen

TREND MICRO
Trend Micro sluit zich aan bij Google’s App Defense Alliance

Inzicht in IT Governance op 6 domeinen. Niet praten, maar doen!

Binnen uw onderwijsinstelling is alle informatie toegankelijk. Toch?

Waarom automatisering een topprioriteit is voor CIO’s

Automatiseer de IT processen in jouw organisatie

Forrester: Deze Pandemie vraagt om een digitale respons
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LEES OOK

Twitter struikelt over consolidatie eigen datacenter

Google rolt AI-aangedreven search wereldwijd uit

Chrome en Firefox willen zelf op iOS draaien, wat nu
niet mag van Apple

2

Ernstige securityfouten gevonden bij zestien
autofabrikanten

1

Zo kom je hoger op de wachtlijst voor AI-Bing

1

Thuiswerkers hebben grotere kans op
gezondheidsklachten
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